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1. PRZEDMIOT OPRACOWANIA

Przedmiotem opracowania jest wykonanie projektu branzy inzynierii ruchu dla przejscia dla
pieszych przez ul. Debowg, w rejonie skrzyzowania z ul. Krotkg w miejscowosci Korytow A.
Lokalizacja przedmiotowego przejscia dla pieszych przedstawiona zostata na rys.1.
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Rys. 1. Lokalizacja przedmiotowego przejscia dla pieszych



2. PRZEPISY | MATERIALY WYJSCIOWE

1 Rozporzgdzenia Ministrow Infrastruktury oraz Spraw Wewnetrznych i Administraciji
w sprawie znakow i sygnatow drogowych, z dn. 31.07.2002, Dziennik Ustaw Nr 170,
poz. 1393.

2 Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury w sprawie szczegétowych warunkéw
technicznych dla znakéw i sygnatdéw drogowych oraz urzadzen bezpieczenstwa ruchu
drogowego i warunkdéw umieszczania ich na drogach, Dz. U. 2019 r. poz. 2311.

3 Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 23 wrze$nia 2003 r. w sprawie
szczegotowych warunkow zarzgdzania ruchem na drogach oraz wykonywania nadzoru
nad tym zarzgdzeniem. Dz. U. Nr 177 z dnia 23 pazdziernika 2003 r., poz. 1729.

4  Instrukcja obliczania przepustowosci skrzyzowan z sygnalizacjg swieting, Generalna
Dyrekcja Drog Krajowych i Autostrad, Warszawa 2004.

5  Aktualny podktad sytuacyjno — wysokosciowy w skali 1:500.



3. ZAKRES OPRACOWANIA CZESCI RUCHOWEJ

3.1 Warunki ruchu

Pomiary ruchu wykonano w dniu 10 listopada 2020 r. Zachmurzenie bylo catkowite, brak opadu
atmosferycznego, nawierzchnia byta sucha, w okolicy nie odnotowano zadnych utrudnien w ruchu
majgcych wptyw na pomiar. Pomiar wykonany zostat w godzinach 7:00 — 9:00, 11:00 — 13:00 i
15:00 — 17:00 w interwatach 15 minutowych. Nastepnie z tych przedziatbw wybrano godziny
szczytéw komunikacyjnych:

e Porannego — w przedziale czasu 7:15 — 8:15,

o Miedzyszczytu — w przedziale czasu 11:15 — 12:15,

¢ Popotudniowego — w przedziale czasu 15:15 — 16:15.
Wyniki pomiaru przedstawiono w tabeli 1. Objasnienie skrutéw w tabeli 1 :

- M — motocykle, motorowery,

O — pojazdy osobowe,

- D - pojazdy dostawcze,

- C — pojazdy ciezarowe (zaliczane do ruchu ciezkiego),

- C+P — pojazdy ciezarowe z orzyczepami (zaliczane do ruchu ciezkiego),
- A — autobusy (zaliczane do ruchu ciezkiego),

- P —suma pojazdéw,

- E — suma pojazdéw wyrazona w pojazdach umownych,

- Ur — udziat relacji na wlocie [%],

- Uc - udziat ruchu ciezkiego [%].

Tab. 1. Warunki ruchu w obszarze przedmiotowego przejscia dla pieszych

10.11.2020 r. Czas:7:15 - 8:15 Suma na
Wloty Relacja M [e) D C C+P A P E wiocie
ul. Debowa (PN) Prosto 0 233 33 24 15 2 307 348 100 14
ul. Dgbowa (PD) Prosto 0 193 34 22 25 2 276 331 100 18
10.11.2020 r. Czas:11:15 - 12:15 Suma na
Wloty Relacja M [e) D C C+P A P E wiocie
ul. Debowa (PN) Prosto 0 172 21 18 10 2 223 252 100 14
ul. Dgbowa (PD) Prosto 0 174 27 30 20 1 252 304 100 21
10.11.2020 r. Czas:15:15 - 16:15 Suma na
Wloty Relacja M [e) D C C+P A P E wiocie
ul. Debowa (PN) Prosto 0 260 29 14 7 2 312 334 100 8
ul. Debowa (PD) Prosto 1 313 22 13 9 1 359 382 100 7
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3.2 Opis stanu istniejagcego

Przedmiotowe przejscie dla pieszych zlokalizowane jest na ulicy Debowej w miejscowosci Korytéw
A w gminie Radziejowice, w powiecie Zyrardowskim, w wojewodztwie Mazowieckim po
potudniowej stronie skrzyzowania z ul. Krotkg. W tym przekroju ulica Debowa charakteryzujg sie
umiarkowanym natezeniem ruchu, rowniez w okresach szczytowych, jednak z duzym udziatem
ruchu ciezkiego. Jest to obszar zabudowy jednorodzinnej i komercyjnej. Ulica Debowa jest
jednojezdniowa, w kazdym kierunku ruchu ma po jednym pasie o nawierzchni asfaltowej. Ulica
Krétka rowniez jest jednojezdniowa, odbywa sie na niej gtdwne ruch lokalny. W stanie obecnym na
przejsciu tym oprocz standardowego oznakowania dodatkowo nad jezdnig zamontowany jest na
wysiegniku znak D-6 wraz z zottym sygnatem ostrzegawczym (obecnie nie dziatajgcym). Na

przejsciu tym nie pracuje obecnie sygnalizacja swietlna.

3.3 Opis stanu projektowanego

Na przedmiotowym przejsciu dla pieszych projektowana jest sygnalizacja swietlna pracujgca w
trybie fazy preference dla pojazddéw jadgcych ulicg Debowg. Zgtoszenia pieszych odbywac sie
bedg poprzez detekcje przyciskowa. Dla pojazdow zastosowana zostanie detekcja oddalona o

okoto 50 m dla badania luk czasowych powyzej 4 s.



4. OBLICZENIA CZASOW MIEDZYZIELONYCH

Minimalne czasy miedzyzielone wyznaczono z podanych ponizej wzoréw. Wyznaczone strumienie
ruchu na przedmiotowym skrzyzowaniu przedstawione zostaty w czesci rysunkowej na rys. 4.
Przyjete predkosci ewakuacji i dojazdu przedstawione sg w tabeli 2. Obliczenia czaséw
miedzyzielonych przedstawione sg w tabeli 3. Macierz czaséw minimalnych czasow
miedzyzielonych, bedaca takze macierzg kolizji przedstawiona jest na rysunku 2.

min - - _ - - _ - -
Minimalny czas miedzyzielony t.,: (b )=t +t0. 1) -0, )

o, = lei.i) o)
Czas ewakuaciji: Ve(i
Lig.j) = I\j(—”) +1
Czas dojazdu: a(i)
Gdzie:
i - strumien ewakuujgcy sie,
i - strumieh dojezdzajacy,
tm (i, ) — czas miedzyzielony dla pary strumieni (i, j) [s],
tn™" (i, j) - warto$¢ minimalna czasu miedzyzielonego dla pary strumieni (i, j) [s],
t, - czas trwania sygnatu zéttego [s] (3s),
te(i,]) — czas ewakuacji strumienia i poza punkt kolizji ze strumieniem j [s],
ta(i ) — czas dojazdu strumienia j do punktu kolizji ze strumieniem i [s],
@, ) - dlugos¢ drogi ewakuacji strumienia i od linii warunkowego zatrzymania do punktu
kolizji ze strumieniem j [m],
la(i.) — dlugos¢ drogi dojazdu strumienia j od linii warunkowego zatrzymania do punktu
kolizji ze strumieniem i [m],
Ve() — predko$¢ ewakuaciji strumienia i [m/s],
va() - predko$¢ dojazdu strumienia j [m/s],

- wydtuzenie drogi ewakuacji strumienia i :
piesi = 0 m; pojazdy = 10 [m], autobusy = 14 [m], tramwaje = 13,4*n [m].
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Predkosci ewakuacji i dojazdu
Predkos$ci ewakuaciji i dojazdu przyjete zostaty zgodnie z Rozporzgdzeniem Ministra Infrastruktury
w sprawie szczegdtowych warunkéw technicznych dla znakéw i sygnatéw drogowych oraz

urzagdzen bezpieczenstwa ruchu drogowego i warunkéw umieszczania ich na drogach, Dz. U.

2019 r. poz. 2311. Zestawienie geometrii torow jazdy przedstawia tabela 2.

Predkos¢ dojazdu przyjeta zostata dla wszystkich strumieni jako predkos$¢ dopuszczalna.

Tab. 2. Przyjete predkosci ewakuacji i dojazdu

Wiot Wiot / Relacja Przyjeta Przyjeta Uwagi
grupa predkos¢é predkosé
ewakuacji [m/s] | dojazdu [m/s]
Pétnocny K1 Na wprost 13,9 16,7 Predkos¢ dojazdu
Potudniowy | K2 | Na wprost 13,9 16,7 przyjeta z uwagi na fakt
pracy sygnalizacji w
trybie tréjkolorowym do
godz. 23:30 kiedy to
obowigzuje na
obszarze
zabudowanym
predkos¢ dopuszczalna
60 km/h (16,7 m/s)
P3 Przejscie 1,4 0

Objasnienia tabeli obliczen czaséw miedzyzielonych:

Ew — potok ewakuujacy sie

ID — identyfikator pasa — L — w lewo, G — na wprost, R — w prawo. Numer oznacza kolejny numer
pasa od prawej strony do lewej

Doj — potok dojezdzajgcy

Dew — droga ewakuacji

Ddoj — droga dojazdu

Vew — predkos¢ ewakuacji

Vdoj — predkos¢ dojazdu

LP — wydtuzenie drogi ewakuacji w zaleznosci od sredniej dtugosci pojazdu
CZ — czas sygnatu zottego

OCMZ — obliczony czas miedzyzielony

CMZ — przyjety czas miedzyzielony



Tab. 3. Obliczenia czaséw miedzyzielonych

Ew ID Ew Doj ID Doj | Dew Ddoj LP [m] | Vew Vdoj CZ[s] OCMz | CMz
[m] [m] [m/s] [m/s] [s] [s]
K1 Gl P3 6,7 10 13,9 3 4,2 5
K2 G1 P3 6,6 10 13,9 3 4,19 5
P3 K1 G1 9,4 2,5 1,4 16,7 0 5,56 6
P3 K2 G1 9,4 2,6 1,4 16,7 0 5,56 6
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Rys. 2. Macierz czaséw migdzyzielonych grup sygnatowych (bedgca rowniez macierzg kolizji)




5. PROGRAM SYGNALIZACJI SWIETLNEJ

5.1 Rozmieszczenie i oznakowanie sygnalizatoréw i detektoréw

Rozmieszczenie i oznaczenie sygnalizatoréw i detektorow przedstawiono w czesci rysunkowej na

rys. 3.

Tabela przedstawiajgca zestawienie detektorow dla wszystkich grup akomodowanych
przedstawiona jest w zatgczniku 1. Zestawienie projektowanych typow sygnalizatorow

przedstawione zostato w tabeli 4.

Tab. 4. Wykaz zaprojektowanych sygnalizatorow

Lp e — Grupa Grupa Typ Srednica_ Zrc?d’;o
sygnalizacyjna | nadzorowana latarni soczewki Swiatta
1 K1.1 K1 TAK S-1 300 LED
2 K1.2 K1 TAK S-1 300 LED
3 K2.1 K2 TAK S-1 300 LED
4 K2.2 K2 TAK S-1 300 LED
5 P3.1 P3 TAK S-5 200 LED
6 P3.2 P3 TAK S-5 200 LED

Przejscie sygnalizacji w stan pracy ,zolty migajgcy” odbedzie sie po przepaleniu sygnalizatoréw
K1.1 w grupie kotowej K1 oraz K2.1 w grupie kotowej K2 lub przepaleniu ktéregokolwiek

sygnalizatora czerwonego w grupach pieszych.

Poszczegdlne projektowane sygnalizatory przyporzgdkowano do odpowiednich grup. Lista tych
grup przedstawiona jest w tabeli 5. Minimalne i maksymalne dtugosci sygnatéw zielonych dla

pieszych podane sg bez sygnatu zielonego migajgcego (4 s).

Tab. 5. Zestawienie projektowanych grup sygnalizacyjnych

Numer | Nazwa Sygnalizatory | Minimalny zielony Maksymalny zielony [s]

grupy | grupy [s] Program 1 | Program 2 | Program 3
1 K1 K1.1, K1.2 20 38/
2 K2 K2.1, K2.2 20 38/
3 P3 P3.1, P3.2 7 7

Zestawienie obliczen minimalnych dtugosci sygnatow zielonych dla grup pieszych przedstawione

jest w tabeli 6.

Tab. 6. Zestawienie obliczeA minimalnych sygnatéw zielonych dla grup pieszych i rowerowych

Grupa Dtugos¢ przejscia | Predkosc¢ pieszego Zielone Minimalne zielone +
[m] [m/s] [s] migajace  [s]
P3 9,4 1,4 6,71 7+4




5.2 Uktad faz

Dla rozpatrywanego skrzyzowania zaprojektowano akomodacyjng (acykliczng) sygnalizacje
Swietlng.

Analizy natezen ruchu oraz geometrii skrzyzowania i bezpieczenstwa ruchu wykazaty koniecznosc
zastosowania dwoéch faz podstawowych. Sktad poszczegdlnych faz pracy sygnalizacji

przedstawiony jest w tabeli 7. Schemat faz przedstawiony jest w czesci rysunkowej na rysunku 5.

Tab. 7. Skiad poszczegélnych faz pracy sygnalizacji

FAZA Rodzaj Uruchamiane grupy sygnalizacyjne
1 Podstawowa | K1, K2

(preference)
2 Podstawowa | P3

5.3 Programy sygnalizacji

Analiza natezen oraz rozktadu ruchu wykazata mozliwos¢ zastosowania jednego
programu sterowania w godzinach 5:00 — 23:30. Program 1 o dtugosci cyklu Tc = 60 s,
przedstawiony na rys. 6 w czesci rysunkowej. W przedziale czasu 23:30 — 5:00

sygnalizacja bedzie pracowac¢ w trybie sygnatu zéttego migajgcego dla grup kotowych.

6. LOGIKA STEROWANIA AKOMODACYJNEGO

Sygnalizacja Swietlna pracujgc w trybie zmiennoczasowym pracowaé bedzie w trybie fazy
preferowanej (,preference”), ktorg jest FAZA A uktadu podstawowego. Faza ta realizowana bedzie
w przypadku braku wzbudzeh na skrzyzowaniu. W przypadku wzbudzen we wszystkich grupach
realizowany bedzie program maksymalny, przyporzgdkowany do danego okresu czasowego.
Schematy blokowe algorytmu sterowania przedstawione zostalty na rysunkach 7 i 8 w czesci
rysunkowej. Warunki logiczne, w oparciu o jakie bedzie pracowat program przedstawione sg w

tabeli 8. Czasy minimalne i maksymalne trwania poszczegdlnych faz przedstawione sg w tabeli 9.

Tab. 8. Warunki logiczne

Warunek | Detektory Opis

logiczny Wzbudzenie Luka czasowa = 4”

L1 D1.11iD2.11 brak zapotrzebowania dla grupy K1 i K2 (luka
czasowa) - Faza A

Lp 101 v 102 Zgtoszenie detektorow pieszych -
zapotrzebowanie na przejscie — Faza B
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Tab. 9. Czasy minimalne i maksymalne trwania poszczegolnych faz

Czas Opis Czas trwania [s]
Tamin Minimalny czas fazy A 20
Tgmin Minimalny czas fazy B 7
Tamax Maksymalny czas fazy A przy zapotrzebowaniu 38
na faze B

7. STEROWNIK SYGNALIZACJI SWIETLNEJ

Sterownik sygnalizacji musi spetnia¢ nastepujgce warunki:
- spetnia wszystkie wymagania okreslone w odpowiednich przepisach,
- spetnia¢ nastepujgce normy
e PN-EN 12675:2000 Kontrolery sygnalizatorow -- Funkcjonalne wymagania bezpieczenstwa
e PN-EN 50293:2012 Systemy sygnalizacji ruchu drogowego -- Kompatybilnos¢
elektromagnetyczna
e PN-EN 50556:2011 Systemy sygnalizacji ruchu drogowego
¢ PN-EN 60950-1:2006 Urzadzenia techniki informatycznej -- Bezpieczenhstwo -- Czes¢ 1:
Wymagania podstawowe
o PN-EN 61508 SIL3 Bezpieczenstwo funkcjonalne uktadow sterowania
Spetnienie norm musi by¢ potwierdzone przez wtasciwe, niezalezne jednostki certyfikujgce. Kopie
certyfikatébw nalezy dostarczy¢ wraz z oferta.
- by¢ wyposazony w kolorowy dotykowy wy$wietlacz umozliwiajgcy:
e Zmiane parametrow sterownia bez wytgczania sygnalizacji
e Prezentacje stanow logicznych i fizycznych grup sygnatowych
e Prezentacje obcigzen poszczegdlnych sygnatdéw obiektowych
e Prezentacje dziatania petli indukcyjnych (wskazujgcg poziom zmian indukcyjnosci petli)
- konstrukcja sterownika powinna umozliwia¢ obstuge minimum 6 grup sygnatowych (po 3 sygnaty
na grupe), jednak musi on by¢ wyposazony tylko w moduty obstugujgce 3 grupy sygnatowe,
obstuga kolejnych 3 ma by¢ mozliwa przez instalacje dodatkowego modutu bez wymiany kasety
- sterownik ma mie¢ 4 wejscia i 4 wyjscia cyfrowe do obstugi przyciskow dla pieszych 24V
- sterownik ma umozliwia¢ obstuge do 8 petli indukcyjnych
- posiadac sterowanie sparametryzowane. Modyfikacja parametrow programu pracy sygnalizaciji
i parametrow systemu detekcji mozliwa jest za pomoca wyswietlacza sterownika,
za pomocg komputera PC oraz zdalnie,
- Prowadzi pomiar i nadzér obcigzenia obwodow wszystkich sygnatéw w grupach wykonawczych
(zielonych, zéttych i czerwonych) i w przypadku stwierdzenia wystgpienia zmian o okreslong
wartosé
od wstepnie zmierzonych parametréw podejmuje dziatania zgodnie z okreslong przez uzytkownika

procedurg (np. przechodzi w stan zéttego migajacego, wyswietla komunikat na pulpicie sterownika,
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wysyta wiadomos$¢ poprzez system nadzoru, wysyta wiadomosc¢ tekstowg na zadeklarowany
numer telefonu itp.),

- Prowadzi kontrole czasow miedzyzielonych w grupach kolizyjnych (dwa niezalezne uktady)

oraz kontrole sprawnosci uktadéw nadzoru kolizyjnosci swiatet zielonych,

- Nadzoruje poprawnos$¢ pracy detektorow ruchu i wejs¢ oraz nadzér czasu statej zajetosci i czasu
niezajetosci — reakcja jw., daje mozliwos¢ obserwacji poziomu odstrojenia petli przez pojazd

i ustawienia poziomu kwalifikowanego, jako obecnos¢ pojazdu,

- Posiada mozliwos¢ cyfrowej wizualizacji oddziatywania pojazdow na petle indukcyjne oraz dobér
parametrow pracy petli za pomocg standardowego wyposazenia sterownika,

- Ukfady obstugujgce indukcyjne detektory ruchu powinny automatycznie dostrajac sie do zmian
parametrow obwodu detekcyjnego, sygnalizowaé niepoprawnosc¢ zestrojenia obwodu, umozliwiaé
regulacje czutosci i czestotliwosci zestrojenia, umozliwia¢ obserwacje poziomu odstrojenia obwodu
przez pojazd, umozliwiac filtracje impulsu generowanego przez pojazd, umozliwia¢ ustawienie
parametrow obecnosci pojazdu (poziom i czas sygnatu),

- Rejestruje stany pracy sygnalizacji z mozliwoscig pobrania rejestréw danych,

- Posiada mozliwos¢ testu pracy grup sygnatowych,

- Mozliwos¢ realizowania automatycznego testu uktadu nadzoru kolizji sygnatow zielonych
Projektuje sie objecie przedmiotowego przejscia dla pieszych systemem zdalnego monitorowania i
nadzoru pracy sygnalizaciji.

Poprzez system monitorowania rozumie sie zbiér urzgdzen oraz oprogramowanie uzytkowe
pracujgce na komputerze PC umozliwiajgce zdalne komunikowanie sie za pomoca tgcz
telefonicznych, radiowych urzgdzen zainstalowanych na skrzyzowaniach z urzgdzeniem
centralnym zainstalowanym w miejscu sterowania ruchem, jednostce utrzymania sygnalizacji, itp.
Urzgdzenia systemu monitorowania powinny zapewni¢ zdalne zbieranie danych o pracy urzgdzen
sygnalizacji, natezenie ruchu na wyznaczonych relacjach oraz o aktualnym stanie urzgdzen
obiektowych.

Zastosowany system monitorowanie powinien umozliwi¢ pobranie ze sterownika sygnalizacji oraz
graficzng wizualizacje:

- Aktualny stan grup sygnatowych, detektoréw ruchu i wejsc,

- Danych zgromadzonych w pamieci RAM o zmianach stanow pracy sygnalizacji, dane o usterkach
I awariach obwodow sygnatowych, systemu detekcji, zasilania sterownika oraz o zmianach planéw
pracy sygnalizaciji itp.

- Danych o natezeniach ruchu w okreslonych horyzontach czasowych oraz prowadzic ich baze.
System powinien zdalnie umozliwi¢ sterowanie sygnalizacjg w zakresie:

- Wymuszenie realizacji programu ,zo6tte migajgce”,

- Wytgczenie i wkgczenie pracy sterownika,

- Wymuszenie realizacji wskazanego programu pracy sygnalizacja,

- Zmiany wartosci parametréw programu pracy sygnalizaciji.

12



8. OBLICZENIA PRZEPUSTOWOSCI | MIAR WARUNKOW RUCHU

W ocenie sprawnosci funkcjonowania skrzyzowania wykorzystano metodologie GDDKIA [4].
Obliczenia przeprowadzono dla natezeh ruchu w godzinach szczytu porannego, miedzyszczytu i
szczytu popotudniowego. Obliczenia miar ruchu przedstawione sg odpowiednio dla szczytu

porannego w tabeli 10, dla miedzyszczytu w tabeli 11 i szczytu popotudniowego w tabeli 12.

Wyznaczenie poziomu swobody ruchu przedstawione zostato w tabeli 13.

Legenda
Nazwa
q [poi/h] | Natezenie (q [poji])
s [pojh] | Nasycenie (s [poj/h])
c [pojlh] | Przepustowosé (c [poj/h])
X [%] Stopiefi nasycenia (x [%])
Tczek [s] | Sredniczas oczekiwania pojazdu (Tczek [s])
zafrz [] Srednia liczba zatrzymafi pojazdu (zatrz [-])
Nziel [poj] | Srednia dlugosé kolejki na koficu Zielonego (Nziel [poj])

Tab. 10. Obliczenia miar ruchu dla szczytu porannego

q s X Tczek | zatrz | Nziel | Ncz99 | ¢
[poj/h] | [pojh] | [%] | [s] [-] [Pojl | [poj] | [poj/h]
K1 307 1667 | 29 0.4 0 1055
K2 276 1611 27 0.4 0 1020
Tab. 11. Obliczenia miar ruchu dla miedzyszczytu
g s X Tczek | zatrz | Nziel | Ncz99 | ¢
[poi’h] | [poj/h] | [%] | [s] [-] [Pojl | [Poil | [poy/h]
K1 223 1667 | 21 0.4 0 1055
K2 252 1571 25 0.4 0 994
Tab. 12. Obliczenia miar ruchu dla szczytu popotudniowego
q s X Tczek | zatrz | Nziel | Ncz99 | ¢
[poj/h] | [pojh] | [%] | [s] [-] [Pojl | [poj] | [poj/h]
K1 312 1760 | 28 0.4 0 1114
K2 359 1776 | 32 0.5 0 1124
Tab. 12. Wyznaczenie poziomu swobody ruchu
Szczyt poranny Miedzyszczyt Szczyt popotudniowy
Grupa (program nr 1) (program nr 1) (program nr 1)
Tczek [s] PSR Tczek [s] PSR Tczek [s] PSR
K1 5 | 5 I 5 I
K2 5 | 5 I 5 I
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ZALACZNIK 1

Zestawienie detektorow

Lp | Nazwa | Nazwa | Odlegtos¢ od linii | Wymiary | Zglasza x sek. | Pamietanie | Badanie luk czasowych | Czulyna | Funkcja
detektora | grupy | zatrzymania (m) (m) po meldowania powyzej s rowery, liczenia
zakonczeniu motocykle
sygn.
zielonego
1 D1.11 K1 50 1x2 1 X 4 X X
2 D2.11 K2 50 1x2 1 X 4 X X
Zestawienie detektorow pieszych
| Lp Nazwa detektora Nazwa grupy | Typ detektora |
[ 1 101 P3 Przycisk |
| 2 102 P3 Przycisk |
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CZESC RYSUNKOWA
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RIVa

RIVa \

LEGENDA

D Detektory indukcyjne petiowe

® Detektory przyciskowe

A Sygnalizatory

—— Konstrukcje wsporcze i stupki

TYTUL: PLAN SYTUACYJNY
LOKALIZACJA: Korytow A, gmina Radziejowice, powiat Zyrardowski
m_AmN<NO<<>Z_m" Przejscie dla pieszych w okolicy skrzyzowania ul. Debowej i Krétkiej

SKALA: 1:500




«
2
S
4\3 60%
(=) PUNKT POCZATKOWY
PUNKTY KOLIZJI:
e pieszy - pojazd
® pojazd - pieszy
RYSUNEK 4

TYTUL: STRUMIENIE RUCHU
LOKALIZACJA: Korytow A, gmina Radziejowice, powiat Zyrardowski

SKRZYZOWAN|E: Przejscie dla pieszych w okolicy skrzyzowania ul. Dgbowej i Krétkiej

SKALA: 1:500




RYSUNEK 5
TYTUL: SCHEMAT FAZ
LOKALIZACJA: Korytow A, gmina Radziejowice, powiat Zyrardowski

SKRZYZOWAN|E: Przejscie dla pieszych w okolicy skrzyzowania ul. Dgbowej i Krétkiej

SKALA: 1:500




Grupa| Sygnalizatory| P Z kz |0 10 20 30 40 &0 60

(ETERARRTRA R RTA AR AR RRTRANRATd RTRRARRTRARRR A ATRRAARIRANRAT!
K1 K1.1,K1.2 60 38 ; i i i i i i i38i 60
KD K2.1,K2.2 60 38 [T I38i 60
P3 P3.1,P3.2 43 54

+3I 5|0

0O 10 20 30 40 50 60

Rysunek 6
Oznaczenia
zielony G czerwony wylaczony
26Hy ——== czerwono - z6#y zielony migajacy

Lokalizacja: Korytéw A, gmina Radziejowice, powiat Zyrardowski

Skrzyzowanie. Przefscie dla pieszych w okolicy skrzyzowania ul. Debowej

i Krotkief
Pfogfam Maksymalny, awaryjny, Tc =60 s ne| P1
Godziny pracy
Pn wt Sr Cz Pt So Nd

5:00 - 23:30
5:00 - 23:30
5:00 - 23:30
5:00 - 23:30
5:00 - 23:30
5:00 - 23:30
5:00 - 23:30




FAZA A <

tA,tB =0

FAZA B

TYTUL: ALGORYTM PRACY SYGNALIZACJI FAZA A
LOKALIZACJA: Korytow A, gmina Radziejowice, powiat Zyrardowski
SKRZYZOWAN|E: Przejscie dla pieszych w okolicy skrzyzowania ul. Dgbowej i Krétkiej

SKALA:




FAZA B

tA,tB =0

FAZA 1

TYTUL: ALGORYTM PRACY SYGNALIZACJI FAZA b
LOKALIZACJA: Korytow A, gmina Radziejowice, powiat Zyrardowski
SKRZYZOWAN|E: Przejscie dla pieszych w okolicy skrzyzowania ul. Debowej i Krétkiej

SKALA:




